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Lausunto raitiotien yleissuunnitelman tarkennukseen

Kiinteistoliitto Varsinais-Suomi ry on 1907 perustettu kiinteistonomistajien edunvalvoja ja kiinteist6alan
asiantuntijaorganisaatio. Jasenkuntamme muodostuu pdaasiallisesti asunto-osakeyhtidistd (90 %), mutta
jasenistoomme kuuluu myo6s vuokrataloyhtidita, kiinteistoosakeyhtidita ja huoltoyhtioita. Jasenendmme on
yli 2.300 kiinteisto- ja asunto-osakeyhtiota Varsinais-Suomen alueella.

1. Minka néette parhaaksi jarjestelmavaihtoehdoksi Turun seudulle: raitiotien, superbussin vai
runkobussin? Miksi?

Suomi kaupungistuu talla hetkelld kovaa vauhtia, kun vaesto keskittyy kaupunkikeskustoihin ja
kaupunkiseutujen ymparille. Kuvaavaa talle muutokselle on, ettd Suomen maantieteellinen
keskipiste sijaitsee Siikalatvassa Oulun alapuolella, mutta vaestollinen keskipiste sijaitsi noin vuosi
sitten Hdmeenlinnan Hauholla. Vaestollinen keskipiste liikkuu joka vuosi noin kilometrin
vuosivauhtia eteldlounais- suuntaan. Yli puolet suomalaisista asuu maksimissaan 200 kilometrin
etaisyydelld Helsingista ja ldhes yhdeksdan kymmenesta suomalaisesta Pahkindnsaaren rauhan rajan
alapuolella. Aluerakenteessa tapahtuu samanaikaisesti voimakasta polarisoitumista eli
samanaikaisesti keskittymis- ja harvenemiskehitysta.

Joukkoliikennejarjestelmien kehittdminen on tarkea osa toimivaa kaupunkirakennetta.
Kaupunkirakenteen ollessa myds murroksen alla kohdistuu joukkoliikenteen joustavuudelle
paineita. Lansimetron kokemuksia lyhyella perspektiivilla tarkasteltaessa nayttaa silta, etta
asukkaat jotka asuvat syottéliikenteen varrella ovat muutoksessa havidjia. Matka-aika pidentyy, ja
yhden raideliikennevaylan hairiot asettavat suuren riskin toimintavarmuudelle. Vaihtoehdoiksi jaa
yksityisautoilu, pyoraily ja kdvely. Piddmme jarjestelman joustavuutta tarkedna tekijana. Kun
jarjestelmia kehitetdan, on samalla ddrimmaisen tarkea huolehtia, ettei nykyinen palvelutaso
heikkene.

Joukkoliikenneratkaisu tulisi taloyhtiomme kannalta toteuttaa seuraavalla tavalla (N = 289,
taloyhtitiden hallituksen jasenet Turku-Raisio alueella, kysely huhti-toukokuussa 2018)

@ Ssuperbussi 67
@) Raitiotie 60
. Ei raitiotietd tai superbussia, v... 156

@ ©nosaasanoa 6
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2. Minka naette parhaaksi linjausvaihtoehdoksi ensimmaiseen toteutusvaiheeseen?
Yleissuunnitelman tarkennuksessa on tutkittu seuraavia linjausvaihtoehtoja: Varissuo - Raisio,
Varissuo - Runosmaki, Varissuo - Lansikeskus ja Varissuo - Matkakeskus.

Seudullisen joukkoliikenteen kehittamisen ndakdkulmasta linja Varissuo — Raisio olisi kannatettava
vaihtoehto. Edelleen piddmme jarjestelman joustavuutta tarkeana seikkana.

3. Millaisia vaikutuksia nédette raitiotielld, superbussilla ja runkobussilla olevan koko Turun kaupungin,
Turun keskustan ja Turun seudun kehitykseen?

Joukkoliikenteen kehittamisen pitaa palvella kaikkia Turun seudun asukkaita. Turussa on
havaittavissa tapahtuneen pienta polarisaatioita asuinalueiden hintakehityksessa. Toimiva ja
tasapuolinen joukkoliikennejarjestelma voi olla yksi tekija, joka ehkaisee asuinalueiden hintojen
eriytymistd, seka demografista eriytymista. Siten yksittaisilla pysakeilla ja linjoilla on asuinalueen
kannalta suurempi merkitys, kuin itse ratkaisuvaihtoehdolla.

4. Miten raitiotie, superbussi ja/tai runkobussijarjestelma vaikuttaisi toimintaanne?

Erityisesti raideinfraan liittyvat investoinnit lisdavat raideinfran varrella olevien kiinteistdjen
arvonkehitysta. Olisi kuitenkin tarkeaa arvioida onko vastaava arvonlisdys osin tai kokonaan pois
niilta seuduilta, jotka jadvat mahdollisen raideinfran ulkopuolelle, esimerkiksi liityntareitin paahan.
Kaupungistumiskehityksessa voidaan havaita, etta taantuvilla alueilla kiinteistojen arvot laskevat,
kun kaupunkialueilla ne taas nousevat.

Superbussijarjestelmassa ei nahda vastaavia positiivisia arvonkehitysnakymia. Jarjestelman
joustavuudella on siis erilaisia, mutta todennakoisesti alueellisesti tasaisempia vaikutuksia
kiinteistojen arvonkehityksen nakdkulmasta.

Arvioi kummalla ratkaisulla (raitiotie/superbussi) olisi enemman positiivisia vaikutuksia edustamasi
kiinteiston arvolle? (N = 289, taloyhtididen hallituksen jasenet Turku-Raisio alueella)

@ superbussi 120
@ Raitiotie 70
@ Enosaasanoa 30

Jarjestelmien rakentamisen aikana on perehdyttdva siihen, miten maapohjan muutokset,
mahdolliset rajaytykset ym. vaikuttavat kiinteistdjen perustuksiin. Samalla tulee valttaa ja ehkaista
raideliikenteen mahdollisia tarindvaikutuksia lahellad oleviin rakennuksiin.

Erityisesti Turun keskustassa autopaikkojen tilanne on niukka ja joukkoliikenteen lisdédminen
vahentaa entisestdan saavutettavuutta yksityisautoilun nakdkulmasta. Asukkaitten nakékulmasta
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tilanne on jo nyt paikoitellen kestamaton. Pysakointipaikkojen vahentyessa tulee panostaa riittdvan
asukaspysakdinnin jarjestamiseen.

Miten kuntanne / organisaationne suhtautuu raitiotien ja/tai superbussin laajentamiseen
seudulliseksi Turun naapurikuntiin?

Seudullinen jarjestelma on kokonaisuuden kannalta tehokkain ja palvelee koko alueen asukkaita.
Toki on seurattava tarkasti missa kohdassa vdaestémaara on riittava, kun seudullista
lilkennejarjestelmaa kehitetaan.

Mitka ovat mielestdnne tarkeimmat keinot Turun seudun joukkoliikenteen kehittamiseen
seuraavan kymmenen vuoden aikana ja pidemmalla aikavalilla?

Kehityksessa on tarkea ottaa huomioon esimerkiksi yksityisten MaaS-tyyppisten palveluiden
kehitys. Jotta liikkumisen palvelut |dhtevat kehittymaan tarvitaan riittavan hyva liikkennejarjestelma
ja riittavasti asukkaita tiiviilla alueella.

Piddmme tarkedna, etta joukkoliikenteen kehittamisessa tehdaan kokonaisuuteen liittyvia
ratkaisuja ja investointeja. Yksittdisten linjojen synkronointi muuhun jarjestelmaan tai muihin
jarjestelmiin tulee toimia hyvin.

Muita huomioita

Taloyhtidissa keskustellaan paljon yhteiskdytto- ja jakamistalouden ilmidista. Talla hetkellda nama
ilmiot aiheuttavat keskimaarin enemman vaivaa, kuin hyotya taloyhtion hallinnon ndkékulmasta.
Yksittdisen asukkaan tai osakkeenomistajan nakokulmasta hyodyt ovat usein suuremmat.
Pidemmalla aikavalilla on todennakdista, ettd nama ilmiot tulevat muuttamaan toimintatapojamme
myos liikkkumisen osalta.

Kiinteistoliitto on tdméan vuoden maaliskuussa kdynnistanyt Liikennepalvelut taloyhtiissa -
hankkeen, jossa selvitetddn taloyhtididen ndkemyksia, tarpeita ja mahdollisuuksia liittyen
kestavaan liikkumiseen. Kestavalla liikkkumisella tarkoitetaan ymparistoystavallisia liikkkumisen
tapoja, kuten pyorailya, yhteiskdyttdéautoja ja muita yhteisia liikkennevalineita.

Kyselyn tulokset kuvaavat hyvin nykyhetken tilannetta esimerkiksi yhteiskdyttéautoista. Melkein 83
prosenttia 2700 vastaajasta ilmoitti, etta tiesivat yhteiskdyttoautojen saatavuudesta Suomessa.
Toisaalta ainoastaan alle nelja prosenttia vastaajista kertoi kdyttdneensa yhteiskdyttdautoa, ja
saman verran kerrottiin myds kayttamisen harkitsemisesta. Yhteiskdyttoautojen tulemista
asukkaiden arkeen ja taloyhtidihin, seka niiden todellisia hyotyja pitda arvioida tdssa vaiheessa
varovaisella otteella.

Kiinteistoliitto Varsinais-Suomi ry
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